PARIZS

adatok

Franciaorszag févarosa.
alapitasa: Kr. e. 3.sz.

terlilete: 105 km?
nepesség: 2,2 Mf6
agglomeracio: 9,9 Mf6

népesség valtozasa:
1850 1,0 Mfé
1860 1,6 Mfé
1900 2,8 Mf6
1920 2,9 Mfé
1950 2,7 Mfé
1980 2,5 Mf6é
2000 2,2 Mfé



természeti adottsagok:

Parizsban 12,8 km hosszan kanyarog a ,lassu, békés folyo®, a
Szajna. A romaiak idején még tobb homokos szigetet dlelt korll a
viz, majd a feltbltéseket, szabalyozasokat kovetéen csak a két
kdzponti sziget, a Cité és a Saint-Louis maradt meg. A Szajna
szélessége Parizson belll 200 és 85 méter kozott valtozik, igy ez a
kis tavolsag mindig is lehetévé tette a két part egylttélését.
Jelenleg kozel 40 hid ivel at a folyon. Parizst torténelme folyaman
tobbszor elontotte a viz, és csak a legutolso, 1910-es nagy arviz
utan épitették ki teljes véddgat rendszerét. A viz szennyezettségét
az 1990-es években szlntették meg, igy napjaink legfontosabb
varostervei irdnyulnak a Szajna part és a Szajna felértékelésére.

A torténeti belvaros a Szajna volgyében fekszik, alapvetéen sik
terlleten, a tengerszint feletti kb. 35 m magasséagban. Parizs
kdzpontjat kisebb dombok veszik kérbe: Eszakon a Montmartre
/129 m/, Keleten a Belleville /128 m/, Nyugaton a Chaillot /70 m/ |
magaslatok. :

varosfejlodés

_____

Place
de 'Opéra

Place de la
épublique

Trocadéro

Place de
la Bastille

Place de’
la Nation

Place du
18-Juin-1940

=<0

_____________

Parizs mai terilete mar Kr. e. 700 000 éta lakott. Kr.e. 250 és 225 kozott a gall parisiusok telepedtek itt
le, és varosuk, Lutetia a Szajna Cité szigetére korlatozddott /rozsaszin/. Caesar Gallia elleni hadjaratai
soran Kr.e. 52-ben foglalta el a terlletet, és Lutetiat a romai varosok mintajara épitette Ujja. A véros a
Cité sziget mellett, a Szajna bal partjan is fejlédésnek indult és a romai kori uthalézat, valamint éplletei
egy része /Rue St. Jacques, Rue des Ecoles, Thermes, Aréna, stb./ napjainkban is 6rzi ennek a kornak
az emlékét.

Parizs a népvandorlasok zavaros id6szaka utan, a kdzépkorban méar Franciaorszag févarosa volt, és
Filop Agost erds fallal vette korbe a viragzasnak induld varost /lila/. A bal parton kialakult a Quartier
Latin, a jobb parton a Marais negyed. 1215-ben a papa Parizsban egyetemet alapitott. A belvaros mai
egyedi karakteréhez a kdzépkori Uthalozat és fennmaradt gotikus éplletek is hozzajarulnak.



V. Karoly a 14. szazadban megépitette a Bastille-t, és a jobb parton Ujabb negyedeket vett korbe
varosfallal /z6ld/. A véros és a kiralyi csalad viszonya azonban évtizedekig viharos volt, és csak 1528-
ban, az udvar visszakéltdzése utan indult el Péarizs Ujabb jelentds fejlddési korszaka. Megkezdddott a
Louvre eréditményének reneszansz palotava formalasa, lerombolték a régi varosfalakat, kdzparkokat
telepitettek, altalanossa valt a kozvilagitas és a 16. szazadban kiralyterek létesitettek. A 17. szdzadban
Parizs ismét uralkodo nélkul maradt, mivel a kiralyi udvar Versailles-be telepult. Az egyre novekvo
zsufolt varos lakdinak tobbsége szegény és elégedetlen. A csempészet megakadalyozasara 1785-6l
Ujabb falat, vamhatart épitettek a varos koré /kék/, melyet majd 1860-ban bontanak el, hogy helyén
boulevardokat létesitsenek. A 19. szdzadban a varos novekedése és modernizaldddsa mar
megallithatatlan volt. A francia forradalmat kovetéen, a csaszarként uralkodd Napoleon a varos
szépitését fontos feladatanak tekintette. Hidak, szokdkutak, csatornak éplltek, piacok és vagohidak
nyiltak, elkezd6dott a Rue Rivoli kiépitése, atadtak a dicsdséget hirdeté Vendome oszlopot. Az 1830-as
években, kiilsd tAmadasoktol tartva felépitették Parizs utolsé védmdiivét, a Thiers féle varosfalat /piros/.
Ezt 1919-ben bontottak el, és igy tébb, mint 30 km hosszu, kb. 300 méter széles hatarsav szabadult fel
Parizs korul, hogy teret adjon a 20. szazadi varosfejlesztésnek /korgy(rd, sportteriletek, lakotertletek/.

modern nagyvaros — Eurdpa kulturalis k6zpontja
Parizs Eurdpa nagyvarosainak /Budapestnek is/ példat mutatdé varosmegujitasa Ill. Napéleon idején
kezd6dott, az 1853-ban kinevezett Haussmann prefektus irdnyitasaval. A varosfejlesztés ésszer(sitése
miatt 1860-ban a kozeli elévarosokat Parizshoz csatoltak, és igy létrejott a 20 kerlletbdl allo, a Thiers
varosfalig megndvelt véaros. A mai Périzs kizigazgatasi hatéra is nagyjabol ezt a vonalat koveti.

A kapitalizmus kezdetén a vilag legnagyobb ipari véarosava alakult Parizst modern, kozmopolita varossa
akartak formalni. Haussmann minimélis publicitds mellett a maximélis hatékonysagra térekedve
dolgozott és hosszutavu tervekkel hatarozta meg a varos jovéjét.

Elsé Utemben 1958-ig, alapvetéen allami finanszirozassal a torténeti belvaros legfontosabb tengelyeit
modernizalték: elnyerte végleges formajat a Napoleon altal megkezdett Rue Rivoli, ami a varos kelet-
nyugati tengelyének kozponti része, megerdsitették az észak-déli tengelyt, rendbe tették a Varoshaza
kornyezetét és bdvitették, ill. angolparkként kiépitették a Bois de Boulogne-t.

Masodik Utemben /1858-68/ megkezdddtek a ,nagy barokk beavatkozasok”, a haussmann-i vagatok
latvanyosan a varos megujulasat eredményezték: Uj nagyvarosi csomépontok szilettek / Place de
'Etoile, Place de la République, Trocadéro/, sugarutakkal kototték ssze a véros legfontosabb
kdzéplleteit, Uj kdzépuleteket épitettek /szinhdzak, opera, palyaudvarok/, megkdnnyitették a varoson
bellli kozlekedést. Mindent athatott a modernség érzete, mert atlathatobba, tisztabba, higiénikusabba
valt a varos /kiépilt a csatornahélézat, az ivovizellatds, a kozvildgitas teljes rendszere/. A
beavatkozasok nyoman homogenizalddott Parizs 0sszképe, a tarsadalmi kilonbségek kevésbé voltak
lathatok, mert a tagas, fasorral szegélyezett sugarutak mentén
egységes ,maszkot” kaptak a hazak.

Harmadik Utemben - mar varosi beruhdzasban - a fejlesztés a
korébbi kullvarosokat is elérte és mar a bankok és az ipar
hazasitasaval létrejott épitési vallalkozasok is egyre nagyobb
szerepet vallaltak a varosmegujitasban.




Létrejott a ,boldog békeid6k” sokat csodalt Parizsa. A varos fényét a kulvilag felé vilagkiallitasaival is
reklamozta: 1855, 1867, 1878, 1889, 1900, 1925, 1931.

Parizs épitkezései azonban az |. vilaghdboru utan szinte teliesen leélltak. Lakossaga 1920-ra
megkozelitette a 3 milliot, megkezdddott a varos stagnélasa, ill. a kulvarosok és az elévarosok dramai
atalakulasa.

Il. vilaghaboru utani varosfejlédés - fejlesztés a modernizmus szellemében

il | f . 3
A II. vilaghaborut kdvetéen 1959-re késziilt el Parizs modernizécios terve, mely az egészségtelen
lakésallomany bontasaval felszabaduld terlletekre - Le Corbusier-t és az amerikai varosfejlédési
mintakat kdvetve - magashazak és savhazak épitését tette lehetbvé. Parizs kilsé részeinek -
elsésorban Keleten és Délen - az arculata teljesen atalakult, amit természetesen a tarsadalmi dsszetétel
megvaltozasa is kisért. Parizs belsd terlletein magashazak épitését torvény tiltotta, de 1973-ra mégis
felépllt a 210 méter magas Montparnasse torony és a 85 méteres Zamansky torony. A belvaros ,égbe
torg” folyamatait Valéry Giscard d’Estaing allamelndk 1974-ben allitotta le véglegesen. A kiilsé részeken
[Place d'ltalie kornyékén, a nyugati Szajna parton, A Gare de Lyon-nél, a Rue de Flandre-on/ azonban
kozel 160 db 50 méternél magasabb torony all, melyek a nemzetkozi tbke erejét és a 60-as, 70-es évek
vak modernizmusat tukrozik.
Parizs ezt a befektetdi nyomast érezve és egyben a fejlesztéseknek lehetdséget adva az 50-es években
jelolte ki a varos melletti Défense negyedet a tercier dgazat nagyvéllalatainak hatalmat szimbolizald
tornyok elhelyezésére. A varos koril a korabeli urbanisztika mintaprojekteiként Uj varosokat /Villes




Nouvelles/ épitettek és elkezdddott Parizs 20 szazadi metamorfézisa, Parizs mai 10 milliés
agglomeréacidjanak kiépilése, beteleplilése.

1977-ben fogadtak el Parizs Uj szabalyozasi tervét, mely visszatért a varos hagyomanyos értékeihez és
az utca, a tdmb, a telek, a zartsoruséag, stb. fontossagat emeli ki. A belvarosban az épitménymagasséag
25 méter, a kuls6 részeken pedig 37 méter lehet maximalisan.

Grands Projets - a nagy reprezentativ allami kozéptilet épitések id6szaka /1981 — 1995/

Egy 1932-ben lebontott belvarosi tomb helyén 1977-ben adték at a Pompidou Kozpontot. A high-tech
épitészet elsé megjelenése /Piano, Rogers/ torténeti kozegben hatalmas vitakat kavart, de az épulet
extremitasanak, rendeltetésének és elhelyezkedésének koszonhetéen az Eiffel-torony utan Parizs
masodik leglatogatottabb turista célpontjava valt.

Francois Mitterand, akit az épitészetért rajongd polihisztornak tartottak 1981-t61 1995-ig volt
Franciaorszag koztarsasagi elnoke. Ez az idészak Parizs 20. szazadi magara talalasa, a ,Nagy Tervek”
korszaka. Megujuld és Uj kozépuletek, kozteruletek formaltak Ujra a véros identitasat. A legfontosabb,
nemcsak az adott koOrnyezetre, hanem egész Parizsra, Franciaorszagra, a nemzetkozi
idegenforgalomra is haté allami beruhdzasok a kovetkezdk voltak: Orsay Muzeum, Arab Intézet, Louvre
Piramis, Grande Arche de la Défense, Bastille Opera, La Villette park, Zeneakadémia, Gazdasagi
Minisztérium, ...

infrastruktura fejlesztések

1. uthaldézat

(1 6/01/2007 19:63

Parizs varosfejl6désébél addddan sugaras-gylirlis szerkezetii. Hauszmann sugéritjai lazitottak a varos
strl Uthalézatan, de a 20. szazad masodik felétél megnovekedett jarmliforgalomnak mér ezek sem
tudnak megfelelni. 1919-ben elbontott Thiers varosfal helyén, 34 km hosszan a 70-es évekre épllt ki a
parizsi korgy(ri /périférique/ és a Szajnan kézel 40 hid ivel &. A hagyomanyos varosszerkezet nem
tudja tokéletesen kielégiteni a mai forgalom igényeit /2000-ben naponta 1,5 millié auté hasznalta Parizs
Uthalozatat/, igy Parizs korgydrijén, belsé Gtjain mar évtizedek 6ta allanddsultak a dugok. Uthaldzatot
csak a felszabaduld és beépild volt iparterlileteken fejlesztenek, de itt is mindig kizarélag fasitott varosi
boulevarokat épitve. A parkolasért 1981 ota a varos egész teriletén fizetni kell. Az elsé mélygarazst
1962-ben adtak at az Esplanade des Invalides alatt.



Parizsban mar a 20. szdzad elején felismerték, hogy folyamatos kozlekedés csak kotott palyan
biztosithat6. 1913-ig a varost behal6z6 8 metrévonalat /kéregalatti vasut/ épitettek, napjainkban 14
mUkodik. A legujabb, vezetd nélklli automatizalt vonalat, a Meteort 1998-ban adtdk at. Az RER
Igyorsvasut halézat/ a metréhaldzathoz kapcsolddva a 70-es évektdl koti 6ssze az agglomeracio
telepuléseit a kozponttal. A 4 RER vonal mindegyike atmené jellegil, a varoson kivili szakaszokon
eldgazasokkal, a felszini vasutvonalakon halad. Péarizsban villamos nincs, de napjainkban a Parizs
melletti teleptléseken /pl. Saint-Denis, Défense/ korszer(i villamos vonalak épitésével probaljak
élhetébbé tenni a koztereket és javitani a kozosségi kozlekedés szinvonalat.

varoseépitészeti elvek, beavatkozasok

A varos és a varosiassag értekei és problemai, ill. a varosszépites es a varosmegujitas kerdéskore mar
évszazadok ota fontos szerephez jut a francia gondolkodasban. Onéllé épitész urbanista felséfoku
képzés 1919-ben indult, igy nem véletlen a francia szakemberek felkészliltsége ezen a terlleten. 1977-
ben torvényben rogzitették, hogy az épitészet a kultura része, és az épitészeti alkotdsok és
megvalositdsuk magas szinvonala kozérdek. A francia tarsadalmi és épitett kdrnyezetben
bekovetkezett valtozasok az elmult évtizedekben, ill. a szellemi hattér atalakulésa is a varosépitészet
Iprojet urbain/ Uj szemléletének megsziiletését és a miifaj definialasat eredményezte. A modernista
torlés és helyettesités helyett a varosi folyamatok megismerése, értékelése, a varosi sokféleség
értékeinek megtartdsa és kortars eszkozokkel torténd tovabbeépitése valt Iényegessé. Varos és
épitészet mar egymastal elvalaszthatatlan.

A 90-es évek elejétdl az orszag legtobb varosaban jelentés varosmegujitési projektek realizalédnak. A
latvanyos atalakulasokat eredményezd tervek hattere nagyon dsszetett. A parlament parhuzamosan 3
torvényt fogadott el /1999-2000/, melyek a hagyomanyosan kozpontositott allam és a helyi hatosagok
viszonyat valtoztattak meg, ezaltal el6segitik a telepilések egylttmiikodését a fejlesztésekben, ill.
elétérbe helyezik a fenntarthatsag elveire épilé varosmegujitast. Szintén torvényi eldiras kotelezi a
telepuléseket szocialis bérlakasok /20 000 f6 felett a lakossagszam 20%-a/ biztositédséara, hogy a
szegregacios folyamatok gyengulienek és a tarsadalmi mixitas er6sodjon. A francia varosépitészet
kortars valaszokat keres és mutat a mobilitas problémaira /villamos vonal fejlesztések, parkolas,
gyalogos prioritasok/ és a varosi életmdd javitdsara /lakas korlimények valtoztatasa, koztér
rehabilitaciok, kdzosségi intézmények épitése/, ill. megprobal hosszu tavon és taji [éptékben /varosi taj/
gondolkodni. Az élhetdbb jovét megalapoz6 tervek és megvaldsitasuk kilonbdz6é kutatd, tervezd
szakemberek, a gazdasagi élet szerepl6i, a politikusok és a lakossag egytttmikodésére épiil.



1. torténeti, varosi és épitészeti értékek védelme

Parizs misztikuma mindig is vonzotta az utazét. Varos, ahol a pillanat hatasénak és benyomasanak
engedve lehet kdborolni és érdemes szemlélédve elmerlini az édes semmittevesben. Eurdpa teljes
multja nyomait hagyta itt, és mara a teljes vilag jelen van Parizsban. Parizs régdta tudatosan épit erre a
szerepkorre, és megdrizve torténeti értékeit szeretne a 5 nagy globalis varos /New York, Tokio,
Sanghai, London/ kdz6tt maradni. De a verseny egyre nehezebb, a hangsulyok eltolédnak. ..

A véros kiemelked6 épitészettorténeti emlékei és varosépitészeti egyuttesei kitlind allapotban vannak,
mert a 80-as évektdl kezdve /Id. Grands Projets/ felujitottak, atalakitottdk éket. A varos szamtalan
muzeuma a vilag legjobbjai kozé tartozik. Az atlag turista szamara Parizs arisztokratikus, finom és
kimdvelt arcat forditja, olyan varosét, ahol nem csak a mult, hanem a jové is szépnek tlnik.

Azonban létezik egy masik Franciaorszag, egy masik Parizs is. A 10 milliés agglomeracié hatalmas
kllvarosai, a 70-es évek ,Uj varosai” szakadnak le a fényld kdzpontrdl. Transznaciondlis etnikai
identitasok szlletnek és keresik helyiket a roncsolt tarsadalmi és fizikai kornyezetben. A valos
kihivasokat a francia épitész urbanistdk szdmara valdjaban ezek a kiilsd szemek elé ritkan keril6
problémak jelentik.

2. varosrehabilitacio — akcioteriiletek: ,,ZAC” - épitész koordinator szerepe

A parizsi varosrehabilitacio legfontosabb célteriilete a varos keleti része. A torténelmileg is Parizs
szegénynegyedének tekintheté varosrészre /10., 11., 12., 13., 18., 19., 20. keriletek/ Périzs Urbanista
Tervez6 Irodéja /APUR - Atelier parisien d’urbanisme/ 1973-t6l kezdédéen folyamatosan fejlesztési
programokat, terveket készit. A hatalmas terileten belll akcidterlleteket hatarolnak le /ZAC - Zone
d'aménagement concerté — a francia varosfejlesztésben 1967 ota torvény alapjan létezd egység/,
melyek beépitési lehet6ségeit a viszonylag laza szerkezeti terv alapjan pluridiszciplinaris
tervezOcsoportok /épitészek, urbanistak, tajépitészek, filozdfusok, torténészek, szocioldgusok,
kdzgazdaszok/ a varossal folytatott konzultaciokbdl allé palyazat soran véglegesitik. Ezt kdvetéen a
nyertes tervezécsoport vezetjét kinevezik a tertlet figgetlen épitész koordinatoranak, aki az eredeti
elveket képviselve iranyitja az akcioterllet tervezési és megvaldsulasi folyamatat. A terlletet csak igy,
szakmailag tokéletesen el6készitve és a beruhadzast allandé kontrol alatt tartva vehetik at a befektetok.

A keleti rész elsd latvanyos atalakulasai az 1980-as években kezdddtek: a volt vagohid helyén létrejott
a ,La Villette” park, szociélis bérlakasépitések kezdddtek, 1990-re kiépllt a két kerlleten is athalado Uj
kdztér rendszer: a Promenade Plantée.

ZAC Bercy /1985 - 199




Nemzetkdzileg is nagy elismerést véltott ki a Szajna parti volt vasarterilet, a Bercy negyed atépitése,
mivel varosépitészetileg, tajépitészetileg, épitészetileg egyarant magas szinvonalu, egységes egyuttes
sziletett. A hely torténeti értékeinek megtartasa mellett /szerkezet, egyes épiiletek, koztér részletek,
novényzet/ jutott szerephez a modernizmusra alapozott francia kortars épitészet. A terlletet a folyoval
parhuzamos park, a vasut és a park k6zé befeszitett lakonegyed, ill. a keleti részen a régi miihelyeket is
integralo kereskedelmi, szolgéltat zona 3 karakteresen elkulonuld részre tagolja.
Bercy beépitési tervét Jean-Pierre Buffi épitész urbanista készitette, aki torekedett a torténelmileg
kialakult varosi zartsoru, keretes beépités, ill. a modernista objektum jellegli éplletek egyuttes
alkalmazasara. A lakonegyedet 9 részre osztotta /befektetdk, épitészek/ és nem a tomboket, hanem az
atjaro utcak két oldalan megjelend éplleteket tette egységgé. Emellett Buffi, mint a tertilet koordinatora
a lakéhazakat tervezd épitészek /neves francia épitészek/ szaméra kotelez6en megtartando elveket
fektetett le: nyltottsag a park felé, tetéteraszok alkalmazasa, park felé duplex lakasok épitése, adott
. o T korlat hasznélata az erkélyeken, fehér kdburkolat
lmnm'mummmu , = : « = a park felé, szirke az utcak felé. A tervezék a
A jatékszabalyokat betartottdk és egyéni hazaikkal,
7 .9y zenekar szolistaiként” jarultak hozza az
. egyiittes |étrejottéhez. Bercy Uj lakoteriilete egyiitt
| él a hely szellemét 6rz0 13 hektaros kortars
L parkkal, és a kezdeti értékesitési nehézségeket
. kovetden napjainkra Parizs egyik legelegansabb
tertletéve valt.

)

A Szajna tuls6 partjan, Parizs Kelet fejlesztésekhez kapcsolddva - miutan az 1992-es Olimpia rendezési
jogat nem Parizs nyerte el -, a felszabaduld iparteriletre irtak ki 1988-ban a Francia Nemzeti Konyvtar
palyazatat. Dominique Perrault tervei alapjan épult épuletet - a még kietlen helyen - 1995-ban adtak at.
Ezzel parhuzamosan 1991-ben jott Iétre a ,ZAC Szajna Bal Part” /Seine Rive Gauche/, melynek tertlete
130 hektar, amibél 26 hektar a térszin ala sillyesztett vasutvonal felett keletkezett.

1 640 000 m2 lakd /részben szocidlis bérlakas/, iroda, kereskedelem, szolgéltatés, oktatds /a volt
malom teriletére egyetemi campus épil/, stb. funkciok szamara készitették elé a teriletet. 1998-ban
atadtak az uj metrovonalat, 2000-ben pedig a varosrész mar RER-rel is megkdzelithetévé valt.

A hatalmas akcioterUletet kisebb egyeni arculati egységekre osztottdk és minden terllet iranyitasara
palyazat utjan neves francia épitészeket valasztottak ki:

Tolbiac: Roland Schweitzer /1991 - /

Austerlitz: Christian Devillers /1997 -/

Chevaleret:  Bruno Fortier /1994 -/

Masséna: Christian Portzamparc /1995 - /

A mar megvalosult épiletek és kozterek magas épitészeti minGséget képviselnek. Néhany év alatt uj
Parizs szilletik ezen a tajon...



3. koztér rehabilitacio — terek és parkok - Szajna part
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Parizst korabbi kiralyi és hercegi palotakhoz tartozo reprezentativ francia parkok, 19. szézadi tajképi
kertek és kortars parkok tagoljak. A varos hataran két nagy ,zold tidé”, a Bois de Vincennes és a Bois
de Boulogne 6rzi a régi varoskorUli erdéségek nyomait. A Szajna partjan elnyuld Tuileriak Eurdpa egyik
elsé, mintaértékl kozparkja, melynek teljes felUjitésa a Louvre atalakitdsahoz kapcsolédéan 2000-re
fejez6dott be. A varosfejlesztés nagy gondot fordit a parkok kulturajanak &polésara. Felujitasuk,
karbantartasuk mellett az elmult évtizedekben felhagyott ipartertletek helyén tobb Uj vérosi park is
létestilt: 1987-ben adték at a dekonstruktivizmus elsé megvaldsult alkotdsaként a La Villette parkot,
1988-ban a dombra felkuszo Belleville-parkot, a 90-es évek kozepére készult el a Citroen gyarterulet
helyén kialakitott kilonleges, 14 hektaros kortars park, és mara a Bercy-park is vonzd kdzparkka valt.

A legujabb koztérfejlesztési tervek a Szajna part megujitdsat célozzak meg. A folyd folytonossagat
erbsitve, de karakteresen eltérd funkcidju és arculatl szakaszokra tagolva ujul meg Parizs vizi tengelye.
A kozponti parti sétanyokat felujitottak, az Eiffel torony kornyéken Uj hajdallomasok éplltek, a keleti
fejlesztési terlletek a Szajnahoz kapcsolodnak, Nyugaton pedig vizi sportlétesitmények /Szajnéra épuld
uszoda/ épitésébe kezdenek. A Szajna partjan vezet végig Parizs egyik legfontosabb kdzlekedési
utvonala. A 90-es évek végétdl a rakpartokat minden hétvégére mentesitik a forgalomtdl és atadjak a
kerékparozoknak, gorkorcsolyazoknak, sétaloknak. Benépesilnek a partok, a lakdk és a turistak
visszahddithatjadk maguknak a vérost...

épitészeti mintaprojektek

Miterrand altal elinditott Grands Projets-k az épitészetet ismét varos- és identitasformalé tényez6vé
tették és az Uj hazak kritikai értékelése hétkdznapi beszédtémava valt. A francia épitészek mellett
INouvel, Portzamparc, Solar, Perrault/ megjelentek a nemzetkdzi szakma ,sztar” szerepléi, mivel a
jelképereji projektek tervez6it hatalmas nemzetkézi tervpalyazatok Utjan valasztjak ki /Pei, Tschumi,
Piano, Meier, Gehry/. Minden kdzberuhazas is palyazat koteles. A palyazati rendszer kétfordulés, a
referenciak alapjan kivalasztott cégek meghivasos pélyazatokon keresztil jutnak munkahoz. Az
engedélyezési, kiviteli tervek és a mivezetés dija egylttesen a beruhazas tényleges koltsegének 10-
13%-a.

Az Uj éplletek tobbségét a kisérletez0 szellem jellemzi és nemcsak koncepcionélisan, hanem
szerkezeteket, anyaghasznalatot tekintve is a vilag élvonalaban jarnak.




/1 <Lt

Jean Nouvel az Arab Intézettel /197/ kult a netézi szakmai élvonalba, a FondatinEértier
11996/ ujabb parizsi sikere, a Musée Quai Branly — etnografiai muzeum /2006/ pedig az Eiffel torony
labainal nyitotta meg kapuit.

A Francia Nemzeti Konyvtar /1995/ a Belvaroson bellli egyetlen Uj magashédz /80 m/, mivel a
varosrendezési eldirasok napjainkban mar az egységes, torténetileg kialakult 6sszkép megtartasara
kételeznek. Megujulnak a régi kdzépuletek /pl. Grand Palais, Pompidou Kozpont/ és a frekventalt helyen
levo, épitészetileg gyorsan tulhaladott modern épiletek tlinnek el, hogy uj kisérleteknek adjanak teret
Ipl. a Les Halles 80-as évekbeli épllete is bontasra kerll, jelenleg a 2004-es palyazat alapjan folyik a
terlilet teljes attervezése/

Parizs varosfejlesztésében a lakofunkcid dominancidjanak megtartasara és a hagyomanyos varosi
értékek meg0rzésére torekednek. Lakasépitésben Uj folyamatok indultak: belvarosi foghijak épilnek be
és Uj fejlesztési tertiletek kapnak erds identitast az épitészet segitségével. Parizson belll az épitészeti
mindség a szocidlis bérlakas szektort és a piaci alapu lakasépitést egyarant jellemzi. /ld. Piano, Solar,
Herzog& de Meuron hazai/. Az éplletek racionalisan és gazdasagosan formalédnak, de kilonlegesen
hangsulyos a lakohazak kozosségi tereinek kialakitasa. Zart lakoparkok nem éplinek, az uj egyuttesek
nyilvanos, félnyilvanos és magan teriletekbél szervezédnek.

tanulsagok
- az épitett 6rokség és a hagyomanyos varosépitészeti elvek /utca, tdmb, beépités/ védelme
- rendezett torvényi hattér
- APUR /Atelier parisien d'urbanisme/ kiemelkedd szerepe a varosfejlesztésben
- 1967-t0l létez6 ZAC-ok /akcidteriiletek/ sikere a varosrehabilitacidéban
- épitész koordinatorok alkalmazasa
- magas épitészeti mindség megkdvetelése




- szakmailag elokeészitett és kontrollalt befektetések

- az érvényben Iévé magassagi korlatozas miatt a varoson beliil nem épiilnek magashazak
- kompakt véros adta korlatok az infrastruktira fejlesztésekben

- kotéttpalyas kozlekedés fejlesztése

- kozmopolita varos

- koztérrehabilitacio kortars eszkoztarral

- Uj szabadidés teriletek kialakitasa /felszabadult iparterileteken/ és régiek felujitasa

- Szajna partok hétvégi mentesitése a forgalomtol

- vilagszinvonalu kiallitasok, események rendezése

forrasok
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