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A VAROSOK KORNYEZETUKRE GYAKOROLT HATASA

- KOrnyezetszennyezes

- Klimavaltozas

- Nem megujuld energiaforrasok kimeriilése
- Energia takarekossag

- Energia felhasznalas hatekonysaganak novelése

- Megujulo energiaforrasok

Epuletek (48%)

- Kis valtoztatassal, akar oriasi hatas W—

- FelelOosseg - kdrnyezet tudatos épites

Kdzlekedes (28%)




VAROSOK MEGOLDASI JAVASLATAI

- Dugodij - London (UK)

- Befektetések kdzpontba koncentralasa - Portland (USA)
- Parkositas, zolt teruletek novelése - Chicago (USA)

. Uj iparagak bevezetése, tamogatasa - Torino (Olaszo.)

- Olimpia, turizmus fellenditése - Barcelona (Spanyolo.)

- Z0ld tetO beépités szabalyozasa - Toronto (Kanada)

- Kerekpar utak, tomegkozlekedés - Bogota (Kolumbia)

- A vilag legélhetobb varosai
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- A XXI. szazadban a varosi elethek rengeteg megoldando
nehezsége van

- Szegényseég, egészsegugyi problemak

- Demografial csokkenés vagy novekedes

- Helyi eés globalis problémak

- TOmegkozlekedésben rejlo lehetosegek kiaknazasa
- Varosok kdzponti szerepe

- KOz0s megoldas, 0sszefogas szukseges
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Jegyzetek a didkhoz

Velencei Biennalé

Velence varosaban (Olaszorszagban)

Sokoldalt miivészeti fesztival

Vilag egyik legelismertebb, legrangosabb kulturalis eseménye
Hetven orszag alkoto6i vesznek részt rajta

Két évenként rendezik meg

2006. évi Velencei Epitészeti Biennalé

Varosok, épitészet, tarsadalom
A torténelemben eldszor, a Biennale témaja a varosok

Richard Burdett

A 2006. évi Biennalé kuratora, igazgatodja

London School of Economics professzora

Az LSE Cities ¢és a Urban Age Programme vezet0 professzora
Epitészeti tanacsado a londoni vezetésben

A vilag legtobb nagy varosanak szerkezetét mar tanulmanyozta

Miguel Kanai:

University of Miami kutatoja
Kutatésai feltarjak az urbanizacio folyamatainak dsszefiiggéseit, a globalizacid
hatasat a tarsadalomra

A vilag népessége varosokba koncentralodik

A cikkben szereplé 2006-0s adatok szerint 75%-ra becsiilték a varoslakok szamat
2050-re

A legfrissebb 2014-es adatok szerint a ndvekedés kicsit lelassult

Egyesiilt Nemzetek Szervezete 2014-es adatai szerint (2014 — 54%, 1960 — 34%,
2050 — 66,4%, 100 évvel ezelott, koriilbeliil csak 20% a varosban lakok aranya)
Rengeteg egyéb adat is elérhetd, teriiletenként valtozo sebességgel torténik az
atalakulas (pl.: fejlettebb régiok 85,4%-a fog 2050-re varosban élni, a fejletlenebb
régioknak csak 63,4 %-a)

Erdekességképpen Magyarorszag adati is szerepelnek a diagrammon

Hatalmas méretek miatt felmeriild tarsadalmi és kornyezeti problémak

Helyi, orszagokra jellemz6 egyedi és globdlis, a vildg minden részén megjelend
problémak

Tarsadalmi egyenlotlenségek, Kornyezetszennyezés

Hogyan tudjak az orszagok, varosok kezelni a problémakat? (1j kozlekedési formak,
varosi rendszerek, kozterek 0sszetartd ereje stb.)

A Fold bolyg6 éjszakai latvanya az tirbdl nézve

Fény foltok bizonyos helyeken bestirtisoddnek, mashol viszont egyaltalan nincsenek
Eurépa kozponti magja (Eszak-Olaszorszag = Dél-Anglia)

Eszak Amerika (szerkesztett geometriai halo)

Kelet-Azsia Csendes-6ceani partvidéke
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Dél-Azsia (India)
Ures foltok (Afrika nagy részén, Dél-Amerikaban)
Képen nem lathat6 kapcsolatok (pl.: NYLON — New York és London kozott)

El kellett fogadnia, hogy a nagyobb népesség eltartasdhoz mas mddon kell hozza
allnia

Magas épiiletek épiiltek = kisebb teriileten tobb ember, nagyobb népsiiriség

Sokak szerint elrontja a varos torténelmi arculatat

“London nem alakulhat at egy rossz Dubai masolatta” — Alain de Botton

2014-ben Londonba a 20 emeletnél is magasabb épiiletek koziil 263 megépiilt, 70
épités alatt all és tobb szaz tervezés alatt van

ez a 263 épiilet 14800 lakast tartalmaz, ami a Londonban taldlhato lakdsok szamanak
csupan 7%-a

New York:

3

New York City Housing Authority (NYCHA, 1934-t6l napjainkig)

Kis ¢és kozepes koltségvetésii lakasok épitése

A legnagyobb allamilag tamogatott lakoépiilet fejlesztési projekt Eszak-Amerikaban
A varos folyamparti teriiletei a betelepiilé kozosségeknek otthonként szolgalhat
Osszesen 344 1ij épiilet épiilt (403120 lakés)

Japén szigetvilag

4

Intenziv varosi dinamizmus, szinte egy 0sszefiiggd varosnak latszik az egész sziget
Id6ésebb varosi rendszere van, ami sok hasonlésagot mutat az Eszak Amerikaival és
Eurdpaival

13,5 milli6 lakosaval a vilag legnépesebb varosa

Sarun lakott, részeire esett varosszerkezet

Tokid kdzponti régidja az orszag teriiletér6l barhonnan elérhetd par ora alatt a
nagysebességli vastithal6zatnak koszonhetden

Tokioban a lakossag 80%-a tomegkozlekedéssel jar munkaba
(6sszehasonlitasképpen, ezzel szemben Los Angelesben csak 20%)

Hatakonyabb, jobban kihasznalhaté novekedési modell

Tokio ismét elkezdte felfedezni az egyedi jellemvonasait, fejlesztéseket inditott
(kozteriiletek tervezése, vizzel vald kapcsolat felélénkitése)

Kina tengerparti része, Dél-Azsia

Véarhatoan a vilag lakossaganak a fele ide fog tomoriilni

Mumbai (India legnagyobb dinamikusan fejlédé varosa) az Egyesiilt Nemzetek
Szervezete szerint megfogja elozni a ndvekedésben Tokidt, 2050-re és a vilag
legnépesebb varosa lesz

Shanghai (“floatin population” — “lebegd populacié” - kb. 5 millié vidékrdl
bevandorlé integralasaval jar6 szocialis kihivasok)

Hihetetlen gyors fejlédés, az 1990-es évek Ota (amikor csak koriilbeliil 300 magas
épiilete volt - 2015-ig kozel 20.000 10 emeletnél is magasabb épiilet épiilt
Kornyezettudatos varosrész (Manhatten méretii, a Dongtan szigeten)
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Az embereknek nagyobb személyes térre van sziikségiik (kevesebb, mint 4 m2 jutott
egy emberre, ami 2006-ra 12-re nétt)

5
Afrika
*  Csak tompa fénypontok
* Tobb millié ember €l itt is varosokban tomoriilve
* Hianyos az elektromos héaldzat, az emberek néhol csak minimalis infrastruktarat
¢lvezhetnek (egész Afrika energia fogyasztas 52 kWh/f6 — 791 millié emberre
leosztva, New York energia felhasznalasa pedig 2050 kWh/f6 19,5 millié emberre
leosztva)
* A demografiai nyomas folyamatosan nd
* Nagyon sok a fiatal lakos, aranytalan a népesség eloszlas = globalis egyenstlyhiany
a miveltségben, a jovedelem aranyokban
* Egyiptomban 20 masodpercenként sziiletik egy uj gyerek
e Kairoban az emberek egy nagy része eldirasoknak nem megfeleld épiiletekben €1,
ahol személyenként atlag 1 négyzetméter szabad teriilet jut (Londonban ez kozel
ennek az 50-ese)
* Al Azhar park (z6ld feliiletet biztosit az 6varosban, szocialis és esztétikai értékeket
hoz létre)
6
Johannesburg
* Afrika gazdasagi és kultaralis motorja, afrika egyetlen hivatalosan is elismert
vilagvarosa
* Kb. 1 milli6 lakos
e Dél-afrikai Koztarsasag legnépesebb varosa
* A blindzés az 1990-es évek elején elszaporodott a varosban = sok ingatlant
elhagytak tulajdonosaik, a cégek és intézmények koziil is sokan a varos szélére
kényszeriiltek
* Avilag egyik legveszélyesebb varosa
* A varosvezetés célul tlizte ki a blindz¢s visszaszoritasat, a faji elkiiloniilés feloldasat,
a félelem és az AIDS felszamolasat
* Biztonsagi kamerakat szereltek fel az utcasarkokra, stabilizaltdk a gazdasagot
* Kozlekedési csomopontok épiiltek
* Sokan mindezek ellenére biztonsagi kamerak, keritések mogé konyszeriilnek élni
* Populécidja folyamatosan ndvekszik (ha ez a tendencia tovabb folytatodik, a
népesség szama meg fog kétszeresddni)
* Exponencidlisan ndoveked6 népesség Afrikaban, problémak (2030-ra a varosi
1élekszama meghaladja majd Eurdpaét)
* A tilnépesedés problémaja globalis szintli beavatkozast és megoldast kivan
7

A varosok kornyezetiikre gyakorolt hatasa

A varosok oriasi hatassal vannak a kornyezetiikre (Emberek millioéi utaznak
autdpalyakon, az épiiletek fiitése és hiitése hatlamas energiat igényel, sokan akar a
vilag masik felér6l rendelnek maguknak élelmet, hasznalati targyakat stb.)

A varosok hasznaljak fel a legtobb energiat, bocsajtjak ki a legtobb karos anyagot
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A vilag energia felhasznalasnak majdnem felét az épiiletek iizemeltetése meriti ki,
azon beliil is tobb, mint kétharmad aranyban a fiités, illetve a hasznalati melegviz
eloallitasa

Klima rohamos valtozasa, nem megujulé energiaforrasok kimeriilése

A fejlett orszagok varosainak van a legnagyobb felel6ssége, mivel ott a legnagyobb
az egy fore vetitett energia felhasznalas, illetve a kérnyezetszennyezgs,

Kis valtoztatassal is oriasi hatast érhetiink el (sok ember a varosokban, sok kicsi sokra
megy...)

A kornyezet tudatos épités, nekiink, épitészeknek a feladatunk

A fokoz6do kornyezetszennyezés csokkentésének, a természeti eréforrasok
fenntarthaté alkalmazasanak rovid tavon leghatékonyabb modja az
energiatakarékossag €s a felhasznalas hatékonysaganak novelése

C¢l, hogy egy épililet minél kevesebb energia felhasznalasaval legyen képes miikodni
¢s ennek mennyiségének minél nagyobb részét sajat maga legyen képes megtijuld
energiaforrasok felhasznalasaval eléallitani

Megoldasok:

London dugdédijat vezetett be a maganjarmiivekre a varoskdzpontban (csokkend
forgalom és légszennyezés, befektetések a tomegkozlekedésben, a busz hasznalat a
duplajra nott)

Egyesiilt Allamokban bizonyos varosok, pl.: Portland megprobaltik megallitani a
varosok hatalmas horizontalis terjeszkedését azzal, hogy a befektetéseket a
varoskozpontba szoritottak, kisebb tavolsagok, kevesebb autd stb.)

Chicago: parkokat épitett, fakat telepitett, belvarosi lakasokat épitett

Torino: 6sztdnzi az Uj technologiai iparadgak fejlddését, ezzel fenntartja a szocialis és
gazdasagi értékeit a varosnak a gépjarmiigyartas hanyatlasanak ellenére
Barcelonaban a sikeres varosvezetése 20 év alatt, 3 egymast kovetd polgarmester
munk4janak kdszonhetéen a GDP-t 38%-al novelte, megharomszorozta a turizmus
szamat (évi kozel 10 millio £6)

Torontdban az 2000 m2-nél nagyobb épiileteknek kotelezod 20 és 60% kozotti zold
tetd beépitést 1étesitenie 2012 ota

Bogota lecsokkentette autosforgalmat, rengeteg 11j lakost integralt be, kialakitotta a
Transmilenio nevli gyorshalozati busz rendszert, bicikli utakat, parkokat l1étesitett

A tobb mint 6 millié lakost varos lakoinak az ¢€lete alapjaiban véve valtozott meg
Vilag legélhetSbb varosai (sokaig Toring... ma Bécs, Ziirich, Auckland (Uj-Zéland),
Miinchen, Vancouver (Kanada))
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Varosfejlesztés a globalis varosba tomoriilés kordban

Richard Burdett és Miguel Kanai

Néhany évtized telt el azota, hogy megallapitottuk, a vilag egy egyszerii rendszer. Egységbe rendezett,
Osszefonddd, de mindezek mellett kicsi és torékeny. Napjainkra nyilvanvalova valt - az emberiség
torténelmében elészor -, hogy bolygonk népességének nagyobbik része mar varosi életet él. A
becslések szerint ez a tendencia folytatédni fog: a vilag népességének 75 %-a 2050-re varosokba fog
koncentraldédni, még hozza elsésorban megapoliszokba, vagyis orszagokon és foldrészeken végigfuto,
tombokbe egyesiilt varosokban, régidkban fog élni sok-sok millié ember.

Milyen kovetkezményekkel jarnak ezek az oridsi méretek a varosok lakoi, illetve azok tervezdinek
szamara? Hogyan tudja kezelni az emberiség fennmaradasat évszazad ota szolgald varosi modell a
»varosiasodasnak™ ezt a kialakuld 1j, Osszetett formajat, annak amit a 21. szdzad massziv globalis
urbanizacidja hoz szamunkra? Milyen komplex kapcsolat van a vérosi forma és a varosi élet kozott?
Hogyan kell beavatkozni, hogy pozitiv valtozasokat érjiink el? Ezek a legfébb kérdések, melyeket a
vilag tobb mint 100 varosanak épitészetét bemutatd 10. Velencei Bienndlén kutattunk.

A végletekig stritett varosi paradoxon Osszecsapasokat és igéreteket, fesziiltségeket és feloldasokat,
tarsadalmi kohéziot és kirekesztést, varosi vagyont és nagy nyomort is magaban foglal. Az egész nem
mas, mint egy 6ridsi sokdimenzios térbeli egyenletet, amit a demokratikus lehetéségek keretein beliil
kell megoldanunk. Végsd soron ugyanis az a forma, amit a tarsadalomnak adunk befolyéasolni fogja a
mindennapi életét mindazoknak, akik szerte a vildgon a varosokban élnek és dolgoznak. Ha példaul
létrehozunk egy kis sportkézpontot, kulturalis kozpontot vagy akar egy nyitott kozteriiletet, parkot egy
nyomornegyed szivében, az "megtiszteli" a 1étét egy hatranyos helyzetli kozdsségnek és alapjaiban
tudja megvaltoztatni az ott ¢16 emberek életét.

Epitészként, tervezOként és varosfejlesztéként nap mint nap elkételezzilk magunkat az emberek
szocialis kapcsolatadt lehetdvé tévd infrastruktira tervezése mellett, ugyanakkor még az is
megtorténhet, hogy ez valik forrdsava a kiilonbdzdségeknek és az elnyomasnak.

A vilag varosainak globalis és lokalis valtozasaira fokuszalva, megvizsgalva, hogy az 0j kozlekedési
formak és varosi rendszerek hogyan tudjak eldsegiteni a szocialis igazsagot és egyenldséget,
felismerve a kapcsolatot a varosformak és a fenntarthatdosag kozott, illetve megértve a kozosségi
terekben meglévo Osszetartd erd lehetdségeit, ez a kiallitds egy nemzetkozi perspektivat mutat be a
varosokban megjelend kozosségi épitészet szocialis értékeirdl.

Képzeljiik csak el a Fold éjszakai latvanyat az irb6l nézve! Az oriasi sotét foltok és a fény savok
kivaldan visszatiikrozik a foldrészek varosszerkezetének kiterjedését és az ember 0kologiai labnyomat
a Foldon. Ez a szimulalt, mégis erdteljes latvany visszatiikr6zi a kiterjedt varosiasodas allapotat. Ha
tehat ugy tekintlink a villamos energia felhasznalas ily modon lathato stirtisodési teriileteire, mint az
emberi telepiilések abrazolasara, akkor mindez egy nagy volumeni és komplex mintat mutat meg
szamunkra a varosok elhelyezkedésérél. Azonnal lathaté példaul, hogy Eurdpa nagy részét keresztiil-
kasul ilyen varosok altal formalt tombok szabdaljak, s ennek egy kozponti tdmbje kirajzolja e
kontinens urbanizalt magjat Dél-Anglia és Eszak-Olaszorszag kozott.

Eszak-Amerikaban - a sivatagokat kivéve - az Egyesiilt Allamoknak oriasi részei majdhogynem
szerkesztett geometriai halora illeszthetoek, mely 6sszekoti Kanada és Mexiko részeit is. Ez a térbeli
folytonossag jol illusztralja a fejlett varosok és régioi kozotti nagyfoku egységbe rendezddést.

Létezik azonban sok egyéb tipusti egymasra utaltsag és folytonossadg is a kontinenseken beliil és azok
kozott is (a témat Saskia Sassen gondosan kidolgozta a tanulmanyaban), melyek szemmel nem
lathatok ezeken a képeken. Gondoljunk csak példaul a vilag legforgalmasabb utvonalan, a New York
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¢s London kozott kozlekedd utasok éves szdmara, s ez csak a jéghegy csucsa a két varos gazdasagi,
szocialis €s kulturalis kolcsonhatasat tekintve. Ezt az egységes, nemzeteken talmutaté "teret" a
tudomany ¢€s a kozosségi média "NYLON’-nak nevezte el (New York — London).

A mar ismertetett Gjszerii, fogalmazzunk ugy, hogy "kiterjesztett" varosiasodas ismeretében érthetd
meg a két varos mai fejlédése is, hiszen mindkettd sok éven at tartdé hanyatlas utan kezdett el fejlddni,
helyi kultirajuk és gazdasaguk boviiléséhez pedig nagyban hozzajarult a betelepiilt kiilonb6z6
nemzetiségili kozosségek altal hozott soksziniiség is.

Londonnak ugymond ujra fel kellett taldlnia magat, mint varos. El kellett fogadnia, hogy a névekvd
népslirliség szamara magasabb épiiletekkel és j hazakkal biztosithatja csak, hogy a kovetkezd 15
évben varhatd tjabb 800.000 lakosnak lakhelyet nyujtson.

New York varosa ismét elkezdett allami beruhazasok keretében létesitett és megfizethetd aron
értékesitett lakasokat épiteni (az utdbbi négy évtizedben eldszor hirdettek meg e célbol tervpalyazatot
idén) tovabba ujra felfedezték, hogy a varos folyam-parti teriiletei is otthonként szolgéalhatnak a
betelepiild legkiilonb6zébb kdzdsségek szamara.

Eszak Amerikan és Europan tultekintve felfedezhetiink egyéb teriileteket is, ahol hasonléan intenziv
varosi dinamizmus talalhatd. Tavolrol nézve az egész Japan szigetvilag — amelynek viszonylag id6s
varosi rendszere sok hasonlosagot mutat az észak-amerikaival és az europaival — szinte egyetlen
folytatdlagos varosnak latszik. Ennek eredményeként Tokié kdzponti régidja a nagysebességll
vasuthalézatanak kdszonhetden az orszag teriiletén beliil barhonnan elérheté néhany o6ra alatt.

Tokioban a lakossag kozel 80 %-a tomegkozlekedéssel jar munkaba (az 6sszehasonlitas kedvéért Los
Angelesben ezzel szemben az emberek 80 % a sajat autdjat hasznalja). Ez a megoldas a mai vilagban a
legnagyobb varosi teriiletekre alkalmazhatéan szolgdl a ndvekedésre jobban kihasznalhato és
hatékonyabb modellként (t6bb, mint 30 millié lakos szamara).

A gazdasag sokaig tartd viszonylagos stagnalasa utan Toki6 ismét elkezdte felfedezni két jellegzetes
sajatossagat: az itteni épitészeket és tervezok ismét a kozosségi terek tervezésének problematikaja felé
fordultak, kiilonos tekintettel a stirtin lakott és hatalmas mega-varos vizzel val6 kapcsolatara.

A vilag térképén egyértelmiien abrazolodnak Dél-Azsia és Kina gyors iitemben formalédo tengerparti
részei is. Ezeken a teriileteken varhatoan a vilag lakossaganak kozel fele fog tomoriilni par évtizeden
beliil. Az Egyesiilt Nemzetek Szervezete szerint Mumbai — India legnagyobb dinamikusan fejlodé
kozpontja — 2050- re megfosztja majd Tokiot a ,,vilag legnépesebb varosa” cimtél, ugyanakkor itt
tavolrdl sem latszodnak ennek a gyors fejlodésnek olyan kézzelfoghatoan jelei, mint Kina legnagyobb
varosaiban.

Shanghaj ma a vilag leggyorsabban noveked6 varosa, habar Peking is rendkiviil intenziven készil a
kozelgd 2008-as olimpiai jatékokra. Mikdzben Shanghaj kiiszkodik a mintegy 5 millids ,,lebegd
populacio” (vidékrol bevandorlok) integralasaval jard szocidlis kihivasokkal (nagyobb népesség, mint
Milané teljes lakossdga), ez a szam lélegzetelallitd sebességgel a varos magassagi €s szélességi
boviilését eredményezi. Majdnem 3000, tobb mint 10 emelet magas épiilet talalhaté a varosban
(6sszehasonlitasképpen ez a szdm 10 évvel ezel6tt csupan 300 volt). Shanghaj tervei kozott szerepel
280 1) foldalatti alloméas létesitése és az j - Manhattan méreteivel megegyez6 - kornyezettudatos
varosrész kiépitése Dongtan szigetén. Mindez valasz az elmult évek kevésbé jol koordinalt
fejlesztéseire, elsdsorban az iizleti negyedben épitett hatalmas Pu dong torony l1étrehozasara.

Ezt a novekedést nem csak a migracid, hanem a mar ott €16 lakossag igényei is alatdmasztjak. Az
embereknek nagyobb személyes térre van sziikségiik. Egyetlen ember atlagos tere az utobbi
évtizedben megharomszorozodott, kevesebb, mint 4-rél tobb, mint 12 négyzetméterre nétt, ami még
mindig szerény szam a nyugati orszagok hasonlo viszonyaival dsszehasonlitva.
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Shanghaj ¢s Kina utan Shenzhen a legismertebb tobb milliés nagyvaros Kinaban. Mindegyiknek sajat
reptere, operahaza van, s mindegyik joforman az elmult par évtizedben jott 1étre a torténelem eddigi
legnagyobb vidéki embertomeg bearamlasa kovetkeztében. A gyors varosiasodas azonban nem mindig
alkot parhuzamot a gazdasagi novekedéssel és az atfogd infrastrukturalis haldzat kiépitésével Azsia
Csendes-ocean feloli részén.

Afrika kdzépso és tengerparti vidékein csak tompa fény-csoportokat lathatunk éjjel, ugyanakkor ezek
az itteni nagyvarosi agglomeraciok, melyek tobb millié lakosnak adnak fedelet a fejiik folé. A fejletlen
elektromos halozat jol mutatja, hogy ezekben a varosokban az emberek néhol csak a minimaélis
infrastruktarat kapjak meg.

A demografiai nyomas tovabbra is nd. 2015-re Lagosban 6ranként 67, Kinshasaban 23 1j lakos fog
vildgra jonni. Ennek kovetkeztében a déli félgombon aranytalanul fog eloszlani a fiatal népesség, s ez
Osszefliggésbe hozhatd a globalis egyenstly felborulasat jelzé egyes szocialis mutatdkkal is, ilyenek
példaul a miveltségi és a jovedelmi aranyok.

Egyiptomban 20 masodpercenként sziiletik egy gyerek és rengeteg ember koltozik Kairdba a
csaladjaval. Ebben a varosban tobb, mint 60 %-a populacionak egyszerti, eléirasoknak nem megfeleld
hazakban €l, s az akar 14 emelet magas hazakban ¢él6k szamara atlagosan személyenként minddssze 1
négyzetméter szabad teriilet jut (a kontraszt bemutatdsa kedvéért: minden londoninak ennek kozel
Otvenszerese all rendelkezésére). Ezért jottek létre az olyan fejlesztések, mint példaul az Al Azhar
park, mely ,,z0ld tiid6” Kair6 ovarosanak kozepén, s igy gyonyorli €pitészetén tulmutat szocialis
értéke.

M¢ég Johannesburg, Afrika gazdasagi ¢s kulturdlis motorja is meg van szorulva a jelenlegi
infrastrukturalis szintjén, a mostani allapotok ismeretében populédcioja kozel meg fog kétszerez6dni
évtizedeken beliil. A varos folyamatosan kiizdd a blinozés, a félelem, a faji elkiiloniilés és az AIDS
felszdmolasaval. Akadnak probalkozasok, az elhagyott belvaros ujranépesitésére, ahonnan az elmult
évtizedben szamos lizlet elmenekiilt névtelen varosszéli teriiletekre. Kis 1éptéki projektek keretében
fejleszteni kezdték a kozlekedési csomopontokat (pl.: taxi allomasok), igy segitve elé az emberek
visszaaramlasat azokba az ovezetekbe, melyek eddig biztonsagi kapuk és zart kozosségek miatt rejtve
maradtak.

A szocialis rizikd exponencialisan novekedd tendencidt mutat, s ez globalisan siirgds kérdést vet fel
Afrika talterheltsége tekintetében. Egy kontinens, ami eldre lathatéoan 2030-ra varosi lélekszdmaban
meghaladja majd Europat. Bizonyost, hogy ez a talnépesedési probléma globalis szintli beavatkozast
¢s megoldast kivan.

A novekvd demografiai teher és a természeti eréforrdsok egyre rohamosabb kiaknazasa oridsi
nyomassal nehezedik a varosok kornyezetére. Minden szemszogbol nézve a varosi életnek jelentds
kovetkezményei vannak a bolygonkra nézve: emberek millidi utaznak nap mint nap autépalyakon, az
épiiletek hoszabalyozasa energiat igényel, sokan akar a vilag masik felébdl rendelnek maguknak ételt.
A fejlett gazdasagokban az energia felhasznalasanak tobb mint felét az épiiletek fenntartasara
haszndljdk el és tovabbi 25 %-ot emészt fel a kozlekedés. Az energia felhasznalasanak kis
megvaltoztatdsaval tehat oOridsi hatast érhetiink el akar globalis méretekben is, hiszen a varosok
hasznaljak fel legnagyobb részben a nem megujuld energiaforrasokat és bocsatjak ki a legtobb karos
anyagot. Ebben a kérdésben a fejlettebb orszagok varosainak van a legnagyobb feleléssége, hogy jo
példat mutassanak vilagszerte. Az egy fore vetitett energia felhasznalas és a globalis felmelegedést
el6idézo karosanyag-emisszid ugyanis ezekben az orszagokban a legmagasabb a vilagon.

London - Szingapurt kovetve - bevezette a dugodijat a varos kozpontjadban kozlekedd magan
gépjarmivekre. A kezdeményezés érezhetden csokkentette a forgalmat és a légszennyezettséget, és
pozitiv hatassal volt a tdmegkdzlekedés ndvekvo fejlesztésére (a buszok kihasznaltsaga a kétszeresére
novekedett az elmult 5 évben), a j6 mindségl kozterek kiépitésére, illetve a régiek megujitasara is.
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Szerte a vilagon tobb varos is megvizsgalta ezt a lehetdséget, s a mintat kovetve Stockholm lehet a
sorban kovetkezd eurdpai févaros, ahol bevezethetnek egy hasonlé rendelkezést.

Az Egyesiilt Allamokban bizonyos vérosok - mint példdul Portland — azzal szabnanak gitat az
amerikaiak vagyat tiikr6z6 horizontalis terjeszkedésnek, hogy az aktiv gazdasagi és pénziigyi
zonaknak a varoskdzpontokba szoritanak.

Az elmult évtizedben Chicago 1ij szinvonalra emelte az altalanos életkoriilményeket azzal, hogy
parkokat épitett, fakat telepitett, belvarosi lakasokat épitett, igy olyan modellt hozott 1étre a polgari
vezetésben és a varosi beavatkozasokban, ami leginkabb az 1990-es évek barcelonai sikereihez
hasonlithato.

A varosi vezetOk egy egész generacidja mutat egyre nagyobb érdeklddést az irant, hogy foglalkozzon
ezekkel a problémakkal, a példanak hozott telepiilések ugyanis jol alkalmazkodnak a jelenkori
tarsadalmi kihivasokhoz, kezelni tudjak a kiilfoldiek nagy méretli bearamlasat, vagy épp a demografiai
szamok csokkenését. Torind gépjarmil gyartdsa hanyatlasnak indult, igy a varos iigyes politikaval 1j
technologia ipardgakat 6sztonoz, hogy megorizhesse addigi szocialis és gazdasagi arculatat.

Ez a kezdeményezés hasonlatos ahhoz a példaértékli programhoz, mely a kozterek fejlesztését és a
nyilvanos miivészetet érintd befektetéseket szorgalmazta, valamint a 2006-os téli Olimpiat atformald
beruhazasokhoz.

Barcelona dokumentalt varosi fejlodése, mely 20 év alatt harom egymast kovetd polgarmester
munkija nyoman valosult meg a varos tartdés gazdasagi ndvekedéséhez vezetett. A GDP 38 %-al
novekedett az 1992-es Olimpiai jatékok megrendezése Ota, a turizmus pedig kozel évi 10 millid
latogatot elérve meghdromszorozaddott.

Mindez csak néhany példa volt a varosi vezetés kozvetlen jelentdéségének novekedésére vilagszerte, a
novekvd polgari osszefogasra az Egyesiilt Allamokban, valamint a kinai nagyvéarosok korményzati
kezelésére, mely szocidlis reformok révén kevésbé engedi meg az elkiilonilt lakdovezetek
kialakulésat, s ezzel jobb munkaerdpiacot eredményez.

Az elmult 20 év leginnovativabb varosi beavatkozasaira Latin-Amerikaban keriilt sor, annak ellenére,
hogy maga a régi6 makrogazdasagi problémakkal és széles szocidlis egyenlétlenségekkel kiizd. A
braziliai Curitiba kivalé példajat kovetve meglepd moédon talan Bogota alkalmazza a legjobb
gyakorlatot polgari egyenldségének tekintetében. Egy sor egymast kovetd polgarmester a telepiilést,
mely fulladozott a kiilteriiletekrdl bedramld rengeteg 0j lakosban, sikeriilt atalakitani egy nyugodt,
rendezett varossa, mely tovabbra is arasztja magabdl a Latin-amerikai kulturara jellemz6 szenvedélyt
¢és valtozatossagot. Most, néhany év elteltével, a varosvezetés bevezette a hatékony Transmilenio
gyorshaldzati busz rendszert (részben lecserélve a mikrobuszok szennyezo és kaotikus rendszerét), 1
bicikli utakat, parkokat és kozteriileteket épitett. Alapjaiban valtozott meg a tobb mint 6 millié lakos
mindennapi élete amellett, hogy latvanyosan javultak az életkoriilmények és csokkent a blindzés
mértéke.

Az ENSZ nemrégiben Sao Paolot, ezt a 16 millios lakostl és 6 millio autdt birtokld varost emelte ki
pozitiv példaként a varosfejlesztések terén, ramutatva az iskoldk, kozérdekti célokat szolgald
intézmények és a tomegkdzlekedés fejlesztésének hatdsara, melyek eldsegitik a kevésbé tehetds
lakosok életkdriilményeit is.

Caracas egy olyan varos, melynek agglomeracios ovezete Petare az egyik legnagyobb Venezueldban,
tobb mint 1 millié6 emberrel, akik szorosan egymas mellett all6 emeletes hazakban élnek, sok esetben
vezetékes ivoviz, vagy csatornazas nélkiili otthonokban. Tobb figyelemre mélto kisérletnek lehettiink
tanlii a varos teriileteinek szocidlis és térbeli jraértelmezését tekintve.
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Burkolatlan, katyus, gyakran sartengerré valo utak koziil emelkednek ki az akar 39 emelet magas
épiiletek, melyek aztan magukkal vonjak a kornyezd uthalozat, vizvezetékek és csatornahalozat
korszerusitését is a strtin lakott varosi kdrnyezet lakosai szamara. A varos szegényebb negyedeiben
kisebb egészségligyi kozpontokat alakitanak ki (elsdsorban nék szamadra), illetve kozdsségi konyhak
segitségével tamogatjak az ott éloket.

A tizenévesek korében kiilondsen magas biindzési rata az egyik legfobb ok az aggodalomra egy ilyen,
fiatal és munkanélkiili lakossaggal, problémas iskolarendszerrel és konnyen beszerezheté drogokkal
teli metropoliszban. A varos egyik legszegényebb kornyékén pusztan egy edzdterem éEpitésével
sikertilt a fiatalokat megnyerni és ily modon csokkenteni a bliindzést. Ez és mas példak (mint példaul a
sao pauloi iskola épités, mely hasonld hatassal volt a blinozésre) ugyanakkor nem feltétleniil
jelentenek kozvetlen kapcsolatot az épitészet és a tarsadalmi problémak megoldasa kozott, viszont
ravilagitanak egy torékeny, mégis fontos momentumra, az épiiletek tervezésének tarsadalomra kifejtett
hatasara.

Részleges és nem teljes korii felmérésiinkbol lathatd, hogy korunkban a vilag varosainak allapota
atlagos, ezzel egyiitt siirgésen megoldandd 0 problémakat vet fel, mikdzben igéretes Ujitasokat is
felkinal mind funkcid és kapacitas tekintetében, mind a varosi formak és modszerek tijragondolasaban.

Mindazonaltal mindenegyes varos a sajat egyedi és Osszetett kihivdsaival kénytelen szembenézni.
Vannak persze gondok, melyekkel mindegyiknek meg kell kiizdenie, hogy szocialisan és dkologiailag
¢lhetévé valljon. A probléma talan egyszeriisithetd, ha megvizsgaljuk, hogy apro6 feladatok megoldéasa
hogyan segithet a betelepiilé tomegeknek ezeken a sliriin lakott és korlatozott erdforrasokkal
rendelkez6 terlileteken. A feladatok ebben a komplex gazdasagi és szocidlis kdlcsonhatasokkal teli
kornyezetben és az egymast erdsité beavatkozasok kidolgozasaval kezelend6k a kovetkezd elvek
alapjan.

A XXI. szazad varosainak egyre inkabb fel kell ismerniiik kozponti szerepiiket az elfogadas és
igazsagos banasmod terén illetve a kirekesztéssel és konfliktusokkal szemben.

Strt és atfogo fejlesztésekkel vissza kell tudniuk szoritani a problémakat nemzetkozi szintre, hogy igy
ne erositsék a széthuzast.

Fizikai megjelenésiikon keresztiil tdamogatniuk kell egy Osszetett és integralt kozeg 1étrejottét az
emberek ¢és a terek kozott, mellyel a gettok és a gazdag negyedek, az oregek ¢és a fiatalok, a feketék és
a fehérek szétvalasztasat akadalyozhatjak meg.

A tomegkozlekedésben rejlé lehetdségek kiaknazdsa nem csak az energetikai, hanem a gazdasagi és
szocialis elérehaladast is segiti. A lakossagot szép és elérhetd épitészeti alkotasokkal, kozterekkel
inspiralni lehet.

Jo terveken keresztill az allamok és varosok a polisz alapvetd feladatait ellatva demokratikus
kornyezetet kell teremtsenek annak a tobb mint 4 millidrd ember szamara, akik a XXI. szdzad végére
szinte mind varosi lakosok lesznek.

A 10. Nemzetkozi Epitészeti Biennalé célja, hogy meghatarozza és belassa ezeket a kihivasokat és
lehetéségeket. Nem egy univerzalis megoldas megteremtése a f6 cél, hanem, hogy az épitészek és a
varostervezok cselekedjenek, részt vegyenek egy fenntarthato és igazsagos vilag megalkotasaban.
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